REPUBLIQUE FRANCAISE 



INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRiETE INDUSTRiELLE 



N° de publication 

lAn uliiiser que pour 
le cla ssement at les 
comrnsnriesde reproduction ' 



PARIS 



2.074.372 



(2j) N° d enregistremen! national 

70.46922 

{A uiifiser pour les patemenis d annuues, 
ies demandes de copies officielles et toutes 
autres correspondances avec ll.N.PJ.j 



© BREVET D'INVENTION 



PREMIERE ET UNIQUE 
PUBLICATION 



22) Date de depot 15 decembre 1970, a 15 h 30 mn. 

Date de la decision de delivrance 6 septembre 1971. 

Publication de la delivrance B.O.P.l. - «Listes» n. 39 du 1-10-1971. 



(El) Classification 'Internationale (Int. CI.).. B 62 b 13/00//A 63 c 5/00. 

(7j) Deposant : Societe dite : HAYLER K.G., residant en Republique Federale d'Allemagne. 

(73) Titulaire : Idem (rj) 

(74) Mandataire : Brevetech S.ar.l. Representee par Jean Risse. 



(54) La luge dirigeable. 



(72) Invention de : Andreas Dozsa Parkas. 

(33) (32) (ij) Priorite conventionnelle : Demande de brevet deposee en Republique Federale d'Allemagne 
le 22 decembre 1969, n. P 19 64 299.0 au nom de la demanderesse. 



Vente des fascicules a I IMPRIMERIE NATIONALS 27 rue de la Convention - PARIS i 1 5"i 



70 46922 



1 



2074372 



II s'agit dans la presente invention, de luges dirigeables 
que l f on utilise en particulier comme attribut de sport pour la 
descente de pistes de neige, ou Men encore comme attribut de 
sport nautique. 

5 Les luges dirigeables qui ont essentiellement la forme 

d'une cuve plate et qui sont munies de patins rectilignes pour 
les trajets en ligne droit e et de patins courbes pour virer, 
sont connues, eeci donne pour indication sous le numero 1849596 
dans le registre des maples deposes allemand. La maniabilite de 

10 ces luges classiques est rendue possible par le fait que le 
conducteur par un deplacement de son poids, amene les patins 
recourbes au contact du sol. 

La luge se bascule alors vers le sol suivant son axe 
longitudinal, de telle maniere que les patins de direction situes 

15 de part et d 1 autre, et a des niveaux superieurs aux patins rec- 
tilignes, s'abaissent pour faire contact avec le sol. 

Sur ces luges classiques, les patins courbes prennent 
naissance a I'avant de la luge et se terminent environ au plan 
transversal passant par le milieu de la luge* 
20 L 1 inconvenient majeur de ce systeme de direction est que 

les patins ne se soulevent pas ou insuf fisamment du sol, quand 
les patins lateraux travaillent. Ceci diminue leur efficacite et 
rend le mouvement d ! inclinaison plus difficile, car celui-ci de- 
pend d'une reponse instantanee du systeme de direction, toait 

25 comme eel a se produit pour une bicyclette* 

Partant de ces luges dirigeables a patins paralleles qui 
sont rectilignes pour les parcours en ligne droit e et qui ont 
au moins chacun a l'exterieur de leur sillage des patins, qui 
sont, suivant les sections, plus ou moins recourbes • Ces derniers 

30 se trouvent dans un plan qui admet un plan tangentiel, dont l'o- 
rientation par rapport au plan horizontal des patins rectilignes 
est lateral e a la luge, et legerement en biais* 

Le probleme se trouve resolu comme suit: les patins sont 
disposes uniquement stir la partie arriere du centre de gravite 

3^, de la luge chargee. 

Les plans tangentiels aux surfaces, dans lesquelles se 
trouvent les patin.s courbes, accusent en plus, une petite incli- 
naison autour d ! un axe transversal. Ge plan final par rapport 
au plan precedemment defini, s'eleve en biais vers 1* arriere . 

40 Cette inclinaison des plans definis par 1 1 emplacement 
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des patins permet que, lors d'une inclinaison laterale de la luge 
se produise en m§me temps que celle-ci im petit inconvenient de 
"bascule vers I'arriere, et ainsi le plan tangentiel nomme ci- 
dessus, vient se confondre dans le plan ou passe la luge; les 
5 patins qui sont essentiellement rectilignes se soulevent du sol 
de presque toute leur longueur. 

Alors que sur le modele simplifie de ^invention, les 
patins de direction posent sur un plan incline, tel qu'il a et6 
d£crit, la surface definie par 1" emplacement des patins d'apres 
10 une realisation ideale du modele, sont recourbes de maniere 

spberique pour que lors d ? une inclinaison laterale plus marquee 
de la luge, les patins, progressivement de plus en plus recour- 
bes, soient mis en contact avec le sol. 

Les carazrfceres particulierement interessants de la luge 
15 realisee selon Invention, forment du reste, I'objet des re- 
vendications du brevet ci-jointes. 

La description des modeles de realisation possibles a 
I'aide des croquis ci -joints, permet de rendre plus clair l 1 in- 
ter St de 1 'invention. 
20 La Figure 1 est une vue en perspective d f un modele ideal 

de luge realisee selon l 1 invention. 

La Figure 2 est une vue du dessous de la luge realisee 
selon la figure 1. 

La Figure 3 est un croquis explicatif du systeme de di- 
25 rection. 

La Figure 4 est une coupe suivant la ligne A-A indiquee 
sur la Figure 2. 

Les Figures 5a a 5£ sont des representations en coupe, 
expliquant les moyens de fixation des patins. 
50 Les Figures 6a et 6b sont des representations de parties 

rendant plus clairs les tppes de fixation du cSble de remorque. 

La Figure 7 est une representation en perspective d'une 
poignee mobile a fixer sur le bord de la luge. 

Sur la Figure 1 , on peut voir que la luge sur le modele 
55 presente se compose essentiellement d'une coque en forme de cuve 
(en 1) dans le milieu de laquelle se trouve une traverse, paral- 
lele a I 1 axe longitudinal, et qui va approximativement du tiers 
arriere de la luge a l'avanto 

Oette traverse divise la coque de la luge, dans sa partie 
40 arrant en deux espaces en forme d'auge qui se terminent a l*a- 
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vant par une raroi montante. Dans la partle arriere de la luge, 
est amenage un siege (4), qui comprend un rebord embouti (voir 
en 5) sn gorge qui court tout le long de la luge, ainsi qu*e 
1 1 extremis e arriere (en 6) ae ia traverse longitudinal e. 

Le siege (-0 force une cuvette qui epouse les formes de 1 1 a™ 
natomie; ceci assure en ccnducteur un sou^ien si^ffisant en. mSme 
temps qu'une bonne iiberte ae mcuvements. 

Le siege (4-) pourra §tre confectionne en mousse syntlietique 
et pourvu d'un revetement impermeable et amovible, on bien il 
10 pourra avoir la forme d'un moule pouvant gtre fixe sur la coque 
de la luge (1) suivant la maniere indiquee (en 7) en s'enclique- 
tant sur* I'arSte exterieure du rebord en gorge (5)» 

Le conduct eur as sis sur le siege (4) pourra prendre appui 
avec ses pieds sur la paroi avant (3) equipee d'un revetement 
15 antiderapant , et aura dans cette position les jambes leger-ement 
pliees. 

Pendant le traget, le conducteur se tient aux poignees mo- 
biles et applicables sur les coulisseaux indiques figure 1 (en 
9). 

kO Elles n ! y sont pas representees dans un but de clarte. 

On comprend, plus facilement le systeme de direction, d'a- 
pres les Figures 2 et 5 9 conformes a 1 'invention. 

Le dessous de la coque de la luge porte deux patins rectili- 
gnes et paralleles (1C) qui ont presque la longueur totale de la 
;,; luge, et qui remontent iegerement a 1" avant et a 1' arriere de la 
luge, ce que I 1 on pent egalement constater sur la Figure 1. 

En plus des patins 10, les pa-Gins recourbes (11) se trouvent 
a I'exterieur de ceux-ci, et dans le tiers arriere du fond de la 
luge. 

30 La courbute des patins les plus eloigncs vers I'exterieur est 

plus fortement marquee, cue ceile de ceux -:ui sonr situes plus 
pres de 1 1 axe longitudinal median,, 

Comme il a ete nentionne au aebut, les patins se dessinent 
dans une surface sph^'ricue dont les plsns tangentiels (1) par 

33 rapport iu ::lan horizontal (E) determine :• ar ±as patins rectili- 
.cues (10), sont inclines nor; seule,r:ent suivant 1 1 axe longitudinal 
(L), r^ais aussi suivant un axe transversal (-^) . bi la luge re- 
presentee d'une maniere .~implifi.ee sur- la Figure 3 s'incline sur 
le cote cui uravaille lors d'un dv : . " lacement du centre de gravite 

40 de 1 1 ensemble , de telle maniere que le plan tangential (T) vien— 
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ne se confondre dans le plan du sol, les patins rectilignes 
(10) se decollent du sol d'un angle egal a l 1 angle (a) et n'em- 
p§chent pas l 1 action des patins courbes. 

On peut egalement discerner sin? la Figure 2, que les pa- 
5 tins 10 et 11 sont fixes sur les nervures ou renf lements de la 
coque 11, entre lesquels se trouvent des cavites en forme d'auge 
ou. une certain e quantite de neige peut penetrer lorsqu'elle est 
molle et accroitre aussi l'efficacite de la direction. 

Si l 1 on emploie la luge en terrain dur ou gele, les patins 
1C a aretes vives que 1 1 on peut voir sur la Figure (4) et sur les 
figures de (5a) a (5c) assurent eux-mSmes une excellente direc- 
tion. Ceci est manifesto sur les Figures 5b et 5c I 

II est preferable de fabriquer la coque en forme de cuvette 
(1) en polyethylene dur et collorable en suivant le procede du 
15 moulage par le vide, si bien que le moule de la coque(1) de la 
luge possede un interieur complementaire de I'exterieur coisme ce- 
la parait sur la Figure (4), la bordure en gorge (5) et la tra- 
verse longitudinale mediane (2) qui part du fond pour former 
une cloison bombee, conferent une bonne stability de la forme 
t ;0 a ce moule a parois peu. epaisses. 

II est egalement possible de conf ectionner la coque (1) 
de la luge suivant le procede du moulage par injection, ou de la 
fabriquer en resine de polyester renforcee par de la fibre de 
verre, ou selon le procede d'emboutissage, ou alors la t61e 
1_7 d 1 aluminium ou la tSle d'acier convierment mieux. 

Le* siege (4) paut egalement §tre realise en polyethylene 
dur d f apres les procedes precSdemment donnes pour la coque (1)« 

La Figure 1, represente egalement un cSble de remorque 
(16) fixe en 15 a l'extremite avant de la luge, et qui peut au 
30 cours d*une descente §tre attache a un dispositif (17) de fixation 
Celui-ci est prevu a peu pres a l f extremite arriere de la traverse 
longitudinale (2) et. sur sa partie superieure^ 

Comme il est indique sur la Figure(6a), le dispositif de 
fixation a I 1 aspect d'une cremaillere a encoches (18) sur les- 
55 quelles on peut accrocher la boucle (19) du cSble. Plusieurs 

encoches sont disponibles au cas ou l f on aurait besoin d'allonger 
le cable. 

D 1 autre part, d'apres le modele presente sur la Figure 
(6b), une cheville (20) traversant une courroie servant de c&ble 
40 tracteur (16) qui possede aussi une boucle (19) a 1 1 avant ,vient 
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s'encastrer dans les fentes (21) en forme de trou de serrure* 
Ces fentes sont situees dans la partie la plus elevee de la 
traverse. 

II y a de toute evidence tine grande quantite-de types de 
5 fixation des cSbles de remorque, comme par exemple la fermeture 
a crampons ou les barreaux magnetiques. 

Finalement la Figure 7 rend plus clair une possibilite 
de fixation des poignees (22) sur les rebords de la coque de 
la luge (1) en tenant compte que ceile-ci sont mobiles sur les 
10 rebords, Une glissiere (25) partagee en deux et portent la poi- 
gnee coulissante (22), est assemblee au rebord(£) de telle ma- 
niere que placee dans diverses positions et stavie de sa poign6e, 
elle puisse y §tre maintenue au moyen d'une vis (24), qui s'em- 
botterait alofcs dans un des nombreux trous (25) perces dans le 
15 bord (5)* 

La glissiere (23) peut en outre §tre employee pour la fixa- 
tion du bord avant du siege, selon un modele qui n f est pas re~ 
presente seul, Le siege alors ne devrait prendre que sous le 
rebord (5) de la partie arriere. 
20 Bien entendu diverses modifications peuvent §tre apportees 

par I'homme de I 1 art, aux dispositifs ou procedes quiviennent 
d'Stre decrits uniquement a titre d'exemples non limit atifs, 
sans eortir du cadre de 1' invention* 
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Rti\tm HICATIQffS 

1. Luge dirigeable k patins parallels essentiellement 
rectilignes pour les trajets en ligne droite et ayant au moins 
chacun k l*exfer6mit<§ de leur slllage^ un patin de plus, en plus 
5 recourb£,qui se trouve dans une surface dont le plan tangentiel 
par rapport au plan horizontal des patins rectilignes, est en 
biais et remonte sur le c8te de la luge, caracterisee par la 
disposition des patins situes uniquement a l , arriere pres du cen- 
tre de gravite de la luge chargee; et par le fait que les plans 

10 tangentiels des surfaces dans lesquelles se trouvent les patins, 
en plus de l f inclinaison deja notee font etat d'une petite in~ 
cliiiaison autour d'un axe transversal et sont par rapport au 
• plan horizontal orientes en "biais et remontent vers l*arriere« 
2* Luge selon la revendication 1, caracteris^e par le fait 

15 qu'elle a sur chaque cSte plusieurs patins de direction qui sont 
juxtaposes dans leurs plans respectifs. 

3« Luge d'apres la revendication 1 ou 2, caracterisee par 
le fait que l 1 ensemble des patins de la luge sont fixes a la pa~ 
roi d 9 une luge formant le corps de la luge, dont les parois la~ 
20 terales sont plus ou moins chanfreinees de I'interieur et du bas 
suivant la pente determinee par la position des patins rectili- 
gnes e 

4. Luge selon la revendication 3> caracterisee par le fait 

que la coque de la luge est. f abriquee en matiere thermoplastique 

25 ou de preference en polyethylene dur et collorable suivant les 
procedes de moulage par'le vide ou par injection* 
5« Luge d'apres la revendication 3, caracterisee par la 

construction de la coque en. resine de polyester renforcee par 
de la fibre de verre. 

30 6. Luge d'apres la revendication 3, caracterisee par le 

fabrication de la coque de la luge en tole metallique ou mieux 
encore en metal leger. 

7. Luge suivant l r une quelconque des revendications de 3 a 6, 
caracterisee par le fait que 1' ensemble des patins est en acier 

3" trempe. 

8. Luge d'apres la revendication 7 et la revendication 4- ou 
3, caracterisee par le fait que les patins metalliques presentent 
une partie encastree qui est coulee ou bien encore fixee dans la 
coque leme de la luge. 

40 9o Luge d'apres I'une quelconque des revendications de 3 a 
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8, caracterise par le fait que les patins se trouvent sur les 
renflerients des parois de la coque. 

10. Luge suivant; l'une quelconque des revendications 3 ^ S'j 
caracterisee par le fait qu'une traverse longitudinale prend 

5 naissance entre les patins rectilignes et va se situer dans la. 
region de l f axe median de la luge, de son extremite avant, 
gusqu'au siege amenage dans la partie arriere. 

11. Luge d'apres i'une quelconque des revendications de 5 a 
10, caracterisee par le fait que la paroi avant de la luge re- 

10 monte et qu'elle est ecuipee d'un revetement strie servant 
d 1 emplacement pour les pieds. 

12. Luge d'apres l ! une quelconque des revendi cations 1 a 11, 
caracterisee par le fait qu'un siege en mousse synthetique ou 
de preference qui se presenter ait sous la forme d ! un moule en 

15 polyethylene dur, est amenage a I 1 arriere. 

13. Luge d'apres la revendication 12, caracterisee par le 
fait que le siege en mousse synthetique possede un revgtement 
impermeable et antiderapant. 

14. Luge d f 3>res la revendication 3 et les revendications 12 
20 ou 13, caracterisee par le fait que le siege ou plus pr6cisement 

le moule formant le siege, est amovible et que la forme de la co- 
que de la luge permet d'empiler plusieurs coques de luge. 

15. Luge suivant I'une quelconque des revendications de 1 
a 14, caracterisee par le fait que les poignees mobiles sont 

25 situees sur les c6tes et plus specialement dans le sens de la 
longueur. 

16o Luge selon I'une quelconque des revendications de 10 a 

15, caracterisee par le fait qu'un dispositif pour tendre le c£- 
ble de remorque est amenage a 1* extremite arriere de la traverse 

30 longitudinale. 

17. Luge d'apres I'une quelconque des revendications de 3 a 

16, caracterisee par le fait que le bord de la coque est repliee 
en gorge de telle maniere que le materiau des parois a aretes 
coupantes ne reste pas sans protection. 
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